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LA PRISE EN MAIN

our conduire ce chariot, il faudra à
lʼutilisateur être en possession dʼun
CACES de catégorie 4 (capacité

supérieure à 6 000 kg).
Appelé AC 80-HT, un exemplaire

va être proposé à la location courte
durée (à partir d'1/2 journée) à partir du
mois d'avril en France par OMG France. 

Les normes environnementales
sont en pleine évolution notamment avec
la lutte contre la pollution. Les chariots
gros tonnage, qui sont à 95 % thermique
et surtout diesel, sont appelés à être
remplacés par des chariots à énergie
moins polluante. 

La marque italienne Raniero est
spécialisée dans ces chariots à énergie
électrique de grosses capacités. Le
AC-80 allie à la fois puissance, souplesse
et performance. Il va venir déranger le
monde exclusif du chariot thermique
gros tonnage.

Une fois monté à bord (aucun souci
de taille étant donné que la première
marche dʼaccès est suffisamment basse),
les deux autres marches sont position-
nées comme pour franchir un escalier
et les deux poignées, situées à droite et
à gauche sur les montants du protège-
conducteur, font le reste. Le siège
Grammer est équipé dʼun appui tête
réglable en hauteur et deux accoudoirs
positionnés pour les avant-bras permet-
tent une utilisation confortable. Il est
équipé de la climatisation, d'un chauffage,
d'un auto-radio, d'une caméra de recul
dotée dʼun angle très important, et d'un
pèse palette. Le cariste pourra y passer
la journée sans problème. 

Jʼai eu la chance dʼeffectuer un
essai chez un client en condition réelle
avec des charges volumineuses de
plusieurs tonnes, et un essai de perfor-
mances (vitesse, stabilité... ) à lʼusine. 

Chez le client, les essais de prise
de charges ont été effectués ”douce-
ment” mais jʼai pu sentir la puissance
et la souplesse du système hydrau-
lique (gerbage en pile et circulation
avec billes de bois de plusieurs tonnes

cachant la visibilité, sur sol extérieur
types terre cailloux, pas de soucis de
stabilité). 

Pour les essais à l'usine, jʼai pu là
pousser le chariot au maximum de ses
possibilités, et celles-ci sont remarqua-
bles ! Plusieurs slaloms pleine vitesse
(4 mètres de distance entre chaque
plots), virages serrés, coup de freins
intempestifs, prise de charge (bloc de
béton), le chariot nʼa failli à aucun
moment, il reste bien campé sur ses 4
pattes, et, malgré un centre de gravité
haut, le chariot ne bouge pas. De cette
hauteur on a lʼimpression de surpuis-
sance mais surtout de sécurité.

4 modes de performances sont
proposés à lʼutilisateur. Jʼai bien évidem-
ment effectué les essais au niveau 4. On
atteint rapidement les 20 km/h mais la
direction est tellement bien maîtrisable
quʼà aucun moment on se sent en insé-
curité. La visibilité est très bonne (chariot
duplex sans vérin de levée libre). Les
flexibles hydrauliques sont dégagés
sur lʼextérieur des profilés du mât offrant
un champ de vision bien dégagé, et le
protège conducteur est étudié de façon
à bien voir (hauteur de levée 5 500 mm,
pas mal pour un chariot de cette capacité,
avec capacité résiduelle de 6 200 kg à
hauteur maxi). 

Le chariot essayé était équipé
de phares led, feu de route et feu de
travail allumé automatiquement lors
de la levée des fourches. Lors du
passage de la marche arrière, un
spot bleu sʼallume et les feux avant
sʼéteignent économisant ainsi de
lʼénergie. Pour conclure, si vous êtes
parachutés au volant de ce chariot
électrique, vous vous sentirez aussi à
lʼaise que sur un chariot électrique de
capacité ”classique” (1 500 à 2 500 kg)
tellement il est souple et précis, mais
vous pourrez également être en situation
de travail gros tonnage sans aucun
problème de puissance et de perfor-
mance. Messieurs les caristes, vous
allez vous régaler ! ● J.P.
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Embarquez à bord !

Raniero, il nuovo
riferimento* !

Le chariot frontal électrique Raniero essayé directement dans
l'usine du constructeur en Italie avait une capacité de 8 tonnes
(CDG 900). Toute la gamme, qui s'étend de 1,6 à 25 tonnes de
capacité, sera distribuée en exclusivité dans notre pays par
OMG France. *la nouvelle référence
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MARQUE RANIERO

MODÈLE AC 80-HT

ÉNERGIE Électrique (batterie 96V 1 950 Ah pesant 4 415 kg)

CAPACITÉ 8 000 kg (CDG 900 mm) 

TRANSMISSION Électrique asynchrone 

MÂT Duplex (3 950 mm mât baissé) 

HAUTEUR MAXI. DE LEVÉE 5 500 mm

CAPACITÉ RÉSIDUELLE À HAUTEUR MAXI. 6 200 kg 

ACCESSOIRE(S) TDL et positionneur (fabriqués par Raniero)

PNEUMATIQUES PPS

DIMENSIONS ■ Longueur totale avec fourches 1 800 mm = 5 640 mm
■ Largeur = 2 020 mm Hauteur = 2 750 mm

DÉLAI MOYEN DE LIVRAISON Entre 20 et 24 semaines en
fonction des options demandées  

FICHE TECHNIQUE

■ La STABILITÉ :
Très bonne.
Jʼai effectué

un certain nombre
de slaloms

pleine vitesse
et à aucun moment
il nʼa levé la patte.

Bien stable
également avec

charge de 5 000 kg.

■ Le FREINAGE :
Dès le lâché

de pédale, il ralenti
automatiquement, et
en cas de freinage

dʼurgence,
il est efficace.

En pente, il descend
légèrement mais à
très faible vitesse,
nul besoin dʼutiliser
la pédale de frein.

■ Les NIVEAUX DE
PERFORMANCES :

Au nombre de 4,
la différence est
nette quand on

en change.
Au niveau 4

(expérimenté), j'ai
poussé le chariot à

une vitesse de
pointe de 20 km/h.

■ Le SYSTÈME
HYDRAULIQUE :

Très bonne
approche en

souplesse lors
de la manipulation

de charge.
Les croisillons de
petites tailles sont
naturellement bien

positionnés,
on les manipules
sans les regarder

(à lʼinstinct).

LA PRISE EN MAIN

DISTRIBUTEUR DIRECTION VISIBILITÉCONFORT
HABITACLE

ACCESSIBILITÉ
AU CHARIOT

Facile grâce à la 1ère marche
qui est basse (elles sont 3 en
tout) et grâce à la présence
dʼune poignée sur le côté

gauche du protège-conducteur
(classique) mais aussi à droite

de la porte dʼaccès.

Très spacieux. Il est équipé
dʼune cabine fermée avec de
nombreuses options comme
des mini-leviers, la clim., une
caméra de recul... 2 accoudoirs

repliables permettant un
accès des 2 côtés.

2 croisillons :
le premier pour

lʼélévation et l'inclinaison,
le second

pour la translation
et le positionneur

de fourches.

Très souple.
Il vous suffira

de visionner le film
sur le site internet

pour vous en rendre compte.
Inverseur de marche

côté gauche.

Excellente
car mât duplex

(pas de vérin de levée libre).
Le protège-conducteur

est bien ajouré
laissant un champ de vision

plus quʼappréciable. 



L’AVIS DU

ne infographie expliquant la manière dont un chariot
élévateur à fourche standard pourrait provoquer une
explosion dans une zone dangereuse a été publiée par
Pyroban. Cette société, qui œuvre dans le domaine
de la sécurité, justifie l'infographie en question comme
une réponse aux entreprises européennes qui utilisent

des chariots élévateurs à fourche sans protection dans des atmosphères
potentiellement explosives. « Emmener un chariot élévateur à fourche
sans protection dans une atmosphère potentiellement explosive où du
matériel inflammable est utilisé ou stocké, constitue un risque professionnel
susceptible de provoquer un accident industriel grave. » déclare Terry
Andrews, gestionnaire des ventes en Europe et en Afrique du Nord pour
le Groupe Pyroban.

1) Matériel électrique dépourvu de protection
ne petite étincelle peut enflammer une atmosphère explosive. Cette petite étincelle peut
provenir de l'un des nombreux arcs électriques ou étincelles provoqués par les composants
de bon nombre de chariots élévateurs.
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2) Surfaces brûlantes
a chaleur peut enflammer une atmosphère explosive. Les moteurs, les
freins et les autres composants peuvent tous se réchauffer lors du
fonctionnement normal ou dans une situation de défaillance.

3) Électricité statique et frictions
'électricité statique et les frictions peuvent créer suffisamment d'énergie
pour provoquer une inflammation. Il existe de nombreuses sources d'électricité
statique et de friction possibles sur un chariot élévateur, dont le siège et

les pneus.

4) Sur vitesse du moteur
i l'atmosphère contient du gaz inflammable ou de la vapeur, la combustion
interne du moteur peut ingérer l'atmosphère inflammable susceptible de causer
une sur vitesse. Le gaz ou la vapeur mélangé(e) à de l'air et à du carburant

diesel peut amener le moteur à perdre tout contrôle à une vitesse élevée. Cette sur
vitesse peut provoquer une défaillance catastrophique du moteur.

5) Entrée du moteur et flammes d'échappement
a sur vitesse peut également provoquer des retours de flammes au niveau
de l'entrée du moteur ou de l'échappement susceptibles d'enflammer
l'atmosphère environnante.

6) Impact des fourches
Si les fourches cognent brutalement contre une autre surface, elles peuvent
créer des étincelles (mécaniques) qui dégageront suffisamment d'énergie
pour provoquer l'inflammation d'une atmosphère explosive.

Par rapport à une flamme d'allumette, un chariot élévateur sans protection
pourrait provoquer une explosion de mille et une façons. Nous voyons
fréquemment des entreprises laisser de façon involontaire des chariots

élévateurs et d'autres outils tels que des grues, des plate-formes d'accès et des
auto-laveuses fonctionner sans surveillance. » témoigne  Terry Andrews. ● Pyroban 
est une société spécialisée dans la sécurité. Elle transforme tous les types
et marques de chariots élévateurs de manière à ce qu'ils ne provoquent
aucune explosion, soient sécurisés et conformes à la directive ATEX
94/9/CE pour fonctionner dans des atmosphères potentiellement explosives.

Six manières de prov   quer
une explosion avec un chariot élévateur à fourches

dans une zone dangereuse 

L
L

S
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U
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a logistique à lʼintérieur
du NCF consiste à
transférer les colis

de Valeurs Non Reconnues
(VNR) vers la zone robotisée,
trier et palettiser les colis de

VNR avec des robots poly-articulés, stocker les palettes ainsi
constituées, alimenter les ateliers de tri des billets, stocker les
cartons et bacs de valeurs triés et préparés, palettiser les
commandes sur palette, et mettre à disposition les commandes
auprès des transporteurs de fonds. Pour ces opérations, Alstef
fournit lʼensemble des équipements liés à la logistique : convoyage
et palettisation colis (en association avec Fives Intralogistics),
manutention et stockage des palettes et demi-palettes, transfert
de celles-ci par chariots autoguidés (en collaboration avec BA
Systèmes) et stockage des colis et des palettes. Les particularités
de cette installation concernent la variété de formats (conteneurs,
palettes Euro, ½ palettes, caisses de monnaies, cartons, bacs),

une installation sur 2 niveaux et un environnement dʼexploitation
ultra sécurisé. Le stockage des palettes de VNR et des ½ palettes
de billets neufs est réalisé dans 4 allées équipées chacune dʼun
transstockeur automatique permettant de traiter les 2 formats
de support. Réalisé avec 11 niveaux, le stockage a une capacité
de plusieurs milliers dʼemplacements en double ou quadruple
profondeur. Le stockage colis est composé de 2 allées de stockage,
en simple et double profondeurs, chacune équipée de 2 mini
transstockeurs superposés. Avec 12 niveaux, le stockage a une
capacité suffisante pour assurer plusieurs jours de préparation
de commandes. Les 3 robots poly-articulés de la zone robotisée
réalisent à la fois les opérations de palettisation (des VNR et des
”commandes” à expédier) et de dé-palettisation des ½ palettes de
billets neufs. La desserte des différents points de lʼinstallation est
assurée par une flotte de chariots autoguidés à fourches frontales :
3 au rez-de-chaussée et 5 à lʼétage. Lʼensemble de lʼinstallation
est gérée par le WCS (logiciel de contrôle d'entrepôt) Alstef
”Stockware” en liaison avec lʼinformatique Banque De France. ●

À la suite d’un appel d’offres européen, Banque De France a retenu Alstef
pour l’étude et la fourniture des équipements logistiques du Nouveau Centre
Fiduciaire (NCF) Île-de-France situé à la Courneuve.

La Banque de France choisit Alstef !

CAS D’APPLICATION

our déplacer les coques de bateaux
sur le chantier de construction navale
d'un port du Nigéria, une grue aux

proportions imposantes, 100 mètres de
hauteur, 80 mètres de portée et une force
de 50 tonnes, est à lʼœuvre quotidienne-
ment. Un seul problème : comment lever

les pièces détachées servant épisodiquement à la maintenance
de la grue afin de garantir son bon fonctionnement en toute
sécurité ? Avec cette hauteur de 100 m, l'utilisation d'un palan
n'était pas envisageable. Une solution devait être trouvée. La
solution apportée par Huchez : rendre le treuil mobile. Afin de
limiter la hauteur de l'emprise et d'équilibrer le système, un

chariot électrique de translation a été directement intégré à un
treuil électrique à tambour multicouches Industria. Installé sur
une potence, elle-même montée sur une grue, le treuil se déplace
le long de la potence. Le levage et la translation de la charge
sont ainsi possibles et la maintenance de la grue s'effectue
dans les meilleures conditions. Les équipe d'ingénieurs d'Huchez
sont intervenues à chaque étape du projet : étude du cahier
des charges, analyse de la faisabilité technique, conseil,
conception de projet préliminaire, fabrication, mise au point,
tests, assistance technique... Ce matériel a été installé courant
février sur le chantier naval du port, après les 5 mois nécessaires,
de la phase de conception et réalisation du matériel, jusqu'aux
essais. ●

Le bureau d'études du fabricant français Huchez a conçu un matériel spécifique destiné
à lever une charge, tout en la déplaçant en translation, et ceci à plus de 100 mètres de
hauteur.

Huchez se meut dans les hauteurs !

e système intègre des racks à palettes classiques, des convoyeurs à rouleaux, un
transstockeur miniload et deux chariots tridirectionnels de chez Still automatisés
par Egemin. La particularité essentielle de cette installation est que tous les flux

sont automatisés et pilotés sans aucune intervention humaine, ce qui représente pour
l'industriel une avancée majeure en terme de sécurité. À ce jour, le site est en pleine

Egemin Automation a mis en service un système de stockage et de
distribution chez BASF France pour la manutention automatisée des flux
de palettes et de cartons sur le  site de Breuil-le-Sec, près de Clermont
de l’Oise.

Egemin soutient l'essort de BASF France !

L

L

P
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Pour assurer la dispo-
nibilité de toutes ses
références en magasin,
Cultura a fait appel à la
société Gamma-Wopla,
fabricant d'emballages
réutilisables, pour la
fourniture de bacs
plastiques pliables afin

d’assurer la mise en rayon rapide de milliers d’articles
en magasin.

a chaîne de magasins Cultura est spécialisée dans les
livres, CD/DVD, instruments de musique, jeux éducatifs,
papeterie... Pour comprendre sa problématique, écou-

tons le directeur du magasin, Aymeric Briest « Tout d’abord
nous devions faire face à un manque significatif de bacs pour
organiser la mise en rayon des articles au quotidien dans nos
magasins et surtout pendant les périodes d’activité très fortes
comme la rentrée scolaire ou les fêtes de fin d’année. Par ailleurs,
le manque d’ergonomie des palettes que nous utilisions pour
procéder à la mise en rayon était indéniable. Il nous fallait une
solution beaucoup plus conviviale et facile à utiliser pour circuler
dans les différents rayons du magasin. Enfin nous recherchions
surtout un produit pour pallier aux risques d’accidents du travail
liés à la manutention des palettes (port de charges lourdes,
blessures dues à des échardes... ) afin de faciliter non seulement
le travail de nos équipes internes mais aussi pouvoir assurer
la sécurité des personnes circulant sur le point de vente,

Gamma-Wopla
se cult”ura” !

phase de montée en puissance et sa capacité devrait atteindre
2 500 cartons préparés sur 2 postes, soit 14 heures. Implantée
dans l'Oise, au Nord de Paris, BASF France développe et
commercialise des peintures et vernis principalement destinés
au secteur automobile. Pour BASF, la sécurité des collaborateurs,
la prévention des risques, et la protection de lʼenvironnement et
des ressources figurent en première place des préoccupations
de la direction. Les peintures sont conditionnées en pots de
0,5 - 4 ou 5 litres placés dans des cartons stockés en palettes
mono-référence dans des racks à palettes grâce à deux chariots
tridirectionnels MX-X de Still quʼEgemin a muni dʼun pack
dʼautomatisation. Le palettier dispose dʼenviron 3 500 emplace-
ments palettes. Certaines commandes de palettes entières sont
directement extraites du palettier par ces mêmes AGV. Les
autres commandes multi-références sont acheminées par les
AGV vers un robot de dépalettisation puis rejoignent le trans-
stockeur miniload où sont rangés quelques 14 000 cartons. Un
second robot de palettisation recompose les palettes hétéro-
gènes. Dʼautre contraintes comme lʼimpossibilité de modifier
en profondeur la dalle et lʼinfrastructure du bâtiment ont obligé
Egemin à faire preuve dʼingéniosité. De plus, le classement
Seveso du site imposait des règles de sécurité très strictes
nécessitant la mise en place dʼéquipements spécifiques
comme, par exemple, des explosimètres embarqués sur les
AGV, pour la détection de fuite éventuelle de vapeurs de
solvants. Enfin, lʼinstallation a pu être réalisée sans arrêt de
la production. ●

L



46 ■ SOLUTIONS MANUTENTION N°14 Mars/Avril 2016

Oiartzun, ville située près
de la frontière franco-espa-
gnole, lʼopérateur logistique

Transnatur renforce son implan-
tation dans la zone Nord. Fondée à Barcelone en 1979, cette
entreprise familiale offre des services globaux de transport et
dʼopérations logistiques. Elle dispose de 14 bureaux, avec des
succursales en Espagne et au Portugal et emploie plus de 500
personnes. La société a confié lʼinstallation de son nouvel entrepôt
à lʼéquipe dʼAR Racking qui est spécialisée dans les solutions
intégrales. Après avoir étudié les besoins de stockage et leur
potentielle évolution, AR a conçu un système de racks à palettes
(palettisation conventionnelle), idéal de par son adaptation à
tout type de charge et qui permet lʼaccès immédiat aux unités
stockées. Lʼinstallation intègre 8 rayonnages doubles de 9 corps
sur une surface de 1 443 m2. Ses dimensions sont de 9 250 mm
de haut, 3 600 mm de face et 1 100 mm de fond pour une capacité
de 3 348 palettes Euro entre 500 et 900 kg. Les installations de
Transnatur à Irún (frontière) font une surface de 5 700 m2 distribuée

en 1 500 m2 dʼentrepôt logistique, 3 000 m2 dʼentrepôt de transit
et 1 200 m2 de bureaux. Avec lʼélargissement de son infrastructure,
la société optimise le processus logistique et améliore le service
au client, dans un contexte général de croissance au cours des
dernières années. Lʼanalyse de son directeur commercial Marcel
van Noorloos est la suivante « Notre pari sur la diversification et
sur le renforcement de notre leadership requiert de nous doter
d’installations qui nous permettent d’atteindre les nouveaux
objectifs. La collaboration avec AR Racking nous a justement
permis d’apporter une réponse aux besoins de fonctionnalité
et de service, au-delà même de nos attentes. » Le service
dʼAR propose une assistance intégrale pour le matériel de
stockage industriel, depuis le conseil technique et logistique,
la planification des installations et les délais dʼexécution, jusquʼà
la qualité du produit et la qualité de lʼinstallation des structures.
Son équipe travaille en étroite collaboration avec le client dans
le but de lui apporter les solutions de stockage optimales et
dʼavancer sur le chemin dʼune plus grande compétitivité dans
ses opérations logistiques. ●

AR Racking a procédé à l’installation du nouvel entrepôt de Transnatur à Oiartzun
avec une capacité de 3 348 palettes sur une surface de 1 443 m2.

Un entrepôt équipé en solutions de stockage
par Ar Racking

Un pont roulant Verlinde de 10 tonnes trouve sa place dans l'atelier de sculp-
ture de la société Tollis spécialisée dans la restauration du patrimoine.

qu’il s’agisse de nos collaborateurs ou de nos clients. En
effet la présence d’une palette en surface de vente représente
un danger potentiel (palette mal gerbée, poids important, palettes
cassées... ). Les bacs sont de fait beaucoup plus sécurisants »
Cultura recherchait des bacs qui puissent se plier tout en garantis-
sant une robustesse maximale compte tenu du poids des produits
transportés et pouvoir sʼéquiper de contenants réutilisables pour
stocker de façon plus souple, faciliter lʼaccès à la marchandise
et augmenter la réactivité lors la mise en rayon des produits. Il
sʼagissait aussi de minimiser la place de ces contenants lorsque
ceux-ci nʼétaient pas utilisés et ils devaient être entièrement
compatibles avec les bacs non pliables utilisés jusquʼà présent.
En fonction de tous ces éléments, Cultura a donc procédé à une
étude comparative selon les différents fournisseurs qui proposaient
ce type de solutions. Son choix sʼest porté sur la société Gamma-

Wopla. « Comparés aux solutions classiques que nous utilisions
jusqu’à présent, ces bacs pliables permettent un gain de place
considérable lors de leur stockage. De plus, leur solidité a été
mise à rude épreuve puisqu'ils sont manipulés quotidiennement
par nos équipes. Depuis leur mise en circulation, nous avons
pu apprécier leur grande résistance en cas de chute, de coups
ou d’utilisation intensive. Compatibles avec nos précédents
contenants, ces bacs se sont parfaitement intégrés avec nos
solutions actuelles, ce qui nous a permis de conserver notre
ancien parc et de le compléter à moindre frais. De plus, les prix
proposés par Gamma-Wopla étaient bien inférieurs à ceux de
notre ancien fournisseur ce qui nous a permis d’optimiser nos
frais d’équipements. Quant à la disponibilité de ces produits, ils
ont été fabriqués et livrés en moins de 6 semaines avec en plus
une grande flexibilité d’envoi du matériel. » ●

CAS D’APPLICATION

e groupe Lebèvre dont
Tollis fait partie, couvre
l'ensemble des métiers

de la restauration du patri-
moine. Guillaume Montagné
« Tollis est installé dans la
région parisienne à Chevilly

Larue depuis près de cinquante ans et notre atelier de 900 m²
avec une hauteur sous charpente de 25 mètres peut recevoir
les sculptures et les statues les plus imposantes. Le premier
pont roulant fut installé en 1968 pour une entreprise de taille de
pierre du groupe, établie dans ces locaux et il a assuré de bons
et loyaux services jusquà récemment. Le moment était venu d'en

revoir l'installation pour des raisons de conformité, de sécurité,
de fiabilité et de facilité d'utilisation. Le déplacement du pont
roulant a bénéficié de nouvelles motorisations moins énergivores,
et un palan Verlinde capable de soulever des charges de 10 tonnes
a trouvé sa place sur le pont bipoutre qui se déplace sur la
structure métallique existante. Avec ce nouveau palan, nous en
avons terminé avec, par exemple, les fuites d'huiles et le
manque de précision des déplacements ». Le palan électrique à
câble Verlinde mis en place est de type Eurobloc VT. Il actionne
l'ensemble moufle/crochet de levage par l'intermédiaire d'un
mouflage à 4 brins qui autorise un levage vertical parfaitement
centré. Les moteurs de levage, pour les déplacements verticaux,
et les moteurs de direction/translation, pour les mouvements

L'art du levage par Verlinde !

À

L



horizontaux, sont à vitesse variable ce qui procure à l'utilisateur
plusieurs avantages comme le déplacement de la charge sans
à-coup, sans effet de balancement, avec une grande souplesse de
mouvement et beaucoup de précision pour la dépose de la charge.
L'environnement de l'atelier de sculpture étant très poussiéreux,
l'ensemble des composants est équipé d'une protection IP 66.
Le dispositif intègre différents éléments de sécurité : un frein de

levage à haute efficacité, une protection contre les surcharges
et des fins de courses de déplacement du palan et du pont roulant.
Comme chaque charge soulevée est particulière, la commande
de l'ensemble du pont est assurée par une boite à boutons radio
commandée permettant à l'opérateur effectuant une manipulation
de sculpture de se mettre à la meilleure place possible pour
effectuer la manœuvre.» ●

es coûts de Service
Après Vente (SAV)
se révélaient trop

importants, notamment lʼentretien pneumatique. De plus, une
immobilisation trop longue de son matériel pouvait entraîner
une baisse de productivité, ce qui nʼétait pas envisageable
pour PERI. Cʼest Jungheinrich qui a remporté ce projet en
proposant des machines avec une consommation dʼénergie et
des coûts matériels inférieurs à ceux de ses confrères. PERI a
apprécié le positionnement prix du constructeur ainsi que la

qualité de ses produits. Les chariots existants ont donc été
remplacés par des chariots frontaux thermiques à transmission
hydrostatique. Ces chariots permettent dʼatteindre de très bons
rendements avec une consommation dʼénergie très faible. De
plus, Jungheinrich propose une large gamme de SAV permettant
de satisfaire des clients comme PERI, à la recherche dʼun service
de qualité. Une équipe de techniciens hautement qualifiés est
prête à intervenir à tout moment sur les sites des clients. Ce
premier projet promet une longue relation de confiance entre
les deux fabricants. ●

Fondé en 1969, le groupe allemand PERI fait partie des plus grands fabricants
et distributeurs au monde de coffrages et d’échafaudages. Avec plus de 64
filiales à travers le monde, cette entreprise familiale propose des méthodes
de construction différentes adaptables à chaque chantier. Ce distributeur et
donc consommateur de matériels de manutention, a décidé de remplacer le
parc de chariots existant de sa filiale française.

La consommation d’énergie,
un facteur différenciant pour Jungheinrich

47SOLUTIONS MANUTENTION N°14 ■Mars/Avril 2016

L



48 ■ SOLUTIONS MANUTENTION N°14 Mars/Avril 2016

EN BREF

Un nouveau
bureau à
Paris pour
Ar Racking
Ar Racking
continue de
renforcer sa

présence en France avec l'ouverture d'un
nouveau bureau à Paris : Ar Racking France.
L'entreprise souhaite ainsi se positionner dans le
segment des projets de grande envergure sur de
grands comptes nationaux. À sa tête, se trouvent
deux professionnels avec une grande expérience
dans le secteur : Christophe Braquehais,
responsable grands comptes, et Emmanuel
Frère, responsable technique. Tous deux
jouissent d'une formation spécialisée et d'une
grande expérience à divers postes. Ils apportent
ainsi leur expérience dans la gestion des projets
et la direction des équipes.

Gaussin et BA Systèmes partenaires ! 
VASCO (Véhicule Automatisé Supervisé pour
Conteneurs) est un Projet de recherche &
développement Structurant Pour la Compétitivité
(PSPC) qui bénéficie d’une aide de 8,8 millions
d’euros financée à hauteur de 5,5 millions d’euros
(subventions et avances récupérables) dans le
cadre du Programme d’Investissements d’Avenir
(PIA) opéré par Bpifrance. Porté par Gaussin et
BA Systèmes, VASCO est un projet d’innovation
collaboratif en robotique portuaire ayant pour
objet de développer le premier système 100 %
automatisé avec guidage sans infrastructure
pour le transfert de conteneurs dans les terminaux
portuaires. Les deux entreprises partenaires
auront pour mission de concevoir et de mettre
en œuvre un démonstrateur constitué d’une flotte
de 3 véhicules automatisés, d’un superviseur et
d’un système de changement automatisé des
powerpacks (système d'énergie de Gaussin). Ce
démonstrateur évoluera dès 2017 en conditions
réelles, d’abord sur le site d’essais d’Héricourt
puis sur le port de Dunkerque (Terminal des
Flandres). La solution proposée par VASCO doit
permettre d’améliorer drastiquement la
productivité des terminaux de conteneurs et de
réduire leurs coûts d’exploitation.

Ça bouge
chez
Sarrazin !

Le fabricant de cabines pour chariots élévateurs
Sarrazin a mis en place un nouveau support
commercial avec un site Internet dédié pour
l’activité manutention : www.sarrazin-fkc.fr.
Avec un catalogue produits en ligne, les clients
peuvent identifier un produit, connaître son prix,
sa disponibilité, ou encore faire des devis ou
passer des commandes directement en ligne.
En terme de nouveautés, Sarrazin a lancé la
marque Cab’Eko qui est constituée de produits
avec des prix très attractifs. Le fabricant sera
présent comme exposant sur le salon CeMAT
2016 à Hanovre, en Allemagne.

Manuloc accentue sa présence
au Luxembourg
Stoll Hydraulics, société luxembourgeoise
spécialisée dans la distribution, la location et le
service après-vente de matériels de manutention,
vient de rejoindre le groupe Manuloc. Ce rappro-
chement s’inscrit dans l’objectif de croissance
du groupe qui repose sur le doublement de son
chiffre d’affaires d’ici 2020. Johann Peyroulet,
directeur général de Manuloc, déclare « Cette
opération va permettre d’assurer la pérennité
de Stoll Hydraulics, tout en conservant son
enseigne et l’ensemble de ses collaborateurs.
Elle permettra à Manuloc de renforcer sa
présence et de consolider son activité au
Luxembourg, tout en élargissant son offre. » La
trentaine de collaborateurs continuera d’être
encadrée par l’équipe de direction actuelle de
Stoll Hydraulics. Par ailleurs, l'enseigne est déjà
distributeur de la marque Hyster sur son territoire
(marque dont Manuloc est concessionnaire
exclusif en France) et elle s'adresse à une
clientèle d’entreprises opérant tant dans le secteur
industriel que dans celui des Travaux Publics. 

OMG recherche un
ou une commercial(e)
pour développer une
nouvelle marque
OMG France, spécialiste
depuis 30 ans dans
les matériels de
manutention, distribue

depuis fin 2015 la marque BADA, fabricant de
matériels de manutention entièrement en acier
inoxydable. Ces matériels sont destinés aux
secteurs de l’agroalimentaire, pharmaceutique,
chimique, en laboratoire, chambre froide... Elle
recherche, pour une durée indéterminée, un ou
une commercial(e) afin de prendre en charge le
développement de la marque sur la France. La
mission de cette personne consistera à faire
connaître la marque, prospecter des nouveaux
clients et établir des offres commerciales. Elle
devra posséder les qualités suivantes :
dynamisme, organisation, autonomie, réactivité
et persévérance. Débutant accepté. Pour
envoyer sa candidature (lettre de motivation et
curriculum vitae) : info@omgfrance.fr.

Jungheinrich renforce sa présence
à l'international
En novembre dernier, le constructeur allemand
Jungheinrich s'est vu décerner à Berlin le prix
Fédéral ”Ecodesign 2013” pour l'application de
la technologie lithium-ion sur l'EJE 112i. Ce
transpalette électrique est le premier chariot
de manutention équipé de série d'une batterie
lithium-ion au niveau mondial. À la même
époque et après 16 mois d'attente, le constructeur
a inauguré sa nouvelle usine de production de
chariots systèmes à proximité de son usine de
Moosburg. Pour la France, Jungheinrich a obtenu
le renouvellement de sa triple certification Qualité,
Sécurité et Environnement comprenant ISO 9001,

ISO 14001 et OHSAS 18001.

Demag devient Terex Cranes France !

Depuis le 1er janvier 2016, Terex Cranes France
est la nouvelle raison sociale de Demag Cranes &
Components implantée à Châlons-en-Champagne
depuis plus de 50 ans. Ce changement de
dénomination confirme l’appartenance de la
société au groupe Terex et s’inscrit dans le
cadre d’un processus de regroupement de ses
entités juridiques dans les différents pays. La
société continue de fabriquer et de vendre tous
les produits de la marque Demag, connue
mondialement dans les domaines du levage et
de la manutention, avec notamment les palans
électriques à chaîne et à câble, ponts roulants,
potences pivotantes, système modulaire KBK,
motoréducteurs et blocs-galets. Son centre de
décision, ses ateliers de production et de
réparation, son bureau d’études, ses services
administratifs et technico-commerciaux
demeurent sur le site de Châlons-en-Champagne.
Sur le terrain, ses équipes commerciales et de
service après-vente qui assurent la maintenance
et la rénovation de tous les appareils de levage
restent inchangées.

Je vous certifie que Manubob
est certifiée !
En Février 2016, Manubob Industrie a obtenu
une certification SGS ISO 9001-2015 pour ses
activités de conception, fabrication et vente de
conditionnements et de moyens de manutention
spécifiques. Fortement engagée dans une démarche
qualité, la société concrétise ainsi les actions
entreprises pour la satisfaction de ses clients et
la réalisation d’ouvrages de qualité. La norme
ISO 9001 inscrit l’entreprise dans un système
d’amélioration continue qui la conduit à un niveau
d’exigence supérieure et qui renforce chaque
jour sa compétitivité et sa capacité à répondre
aux demandes les plus exigeantes.

Du changement chez
Toyota France
Depuis le 1er décembre
2015, Jean Gasnot est
nommé directeur
commercial de Toyota
Material Handling France,
qui commercialise les
chariots élévateurs des
marques Toyota et BT. Il
remplace Hugues van Espen,
promu directeur général de
Toyota Material Handling
Belgique. Jean Gasnot occu-
pait, depuis janvier 2013, la
fonction de directeur général
des filiales de JCB France,
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entreprise active dans les équipements destinés
à l’agriculture et aux travaux publics. Depuis le
1er janvier dernier, Ernesto Dominguez est devenu
directeur général de Toyota Material Handling
France. Il occupait depuis mai 2000 la fonction
de directeur général de Toyota Material Handling
Espagne. Ernesto Dominguez a commencé sa
carrière comme directeur général de la société
Eisenmann Española, société d’engineering et
de solutions de stockage. Il a également présidé
la Chambre de Commerce Hispano-Suédoise de
Barcelone.

À nouveau poste nouvel homme
chez Interroll
La société internationale Interroll étend et
coordonne sa communication interne et externe
dans le monde entier. Pour ce faire, elle a créé le
poste de ”head of communications and investor
relations” (responsable communications et
relations investisseurs) occupé depuis le
1er février 2016 par Erwin Teichmann. Ses
responsabilités comprennent les relations
externes avec la presse, les relations publiques,
la communication interne, les relations avec les
investisseurs et le développement des médias
sociaux et de la communication en ligne. Avec la

création de ce poste et la nomination d'Erwin
Teichmann, le groupe Interroll fait écho à
l'importance particulière de la mondialisation et
à la forte croissance de l'entreprise.

BA Systèmes
avec des
systèmes
embarqués
plus
accessibles
L’objectif

du projet ADN4SE (projet de recherche et
développement pour Atelier de Développement
& Noyau pour Systèmes Embarqués) portait sur
la réduction des coûts de conception des
logiciels embarqués en fournissant des outils de
développement logiciel, de blocs logiciels
génériques et des démonstrateurs les mettant
en œuvre. BA Systèmes a fourni une base
mobile robotisée (AGV) qui a permis d’intégrer
un cobot (robot travaillant en collaboration avec
l’homme) fourni par Sybot, une start-up issue du
CEA (commissariat à l'énergie atomique et aux
énergie alternatives) LIST (division du CEA). Ce
robot mobile collaboratif bénéficie des résultats
du projet ADN4SE en termes de réponse aux

contraintes de sécurité inhérentes à la fois à la
robotique mobile et à la collaboration homme/robot. 
Pour BA Systèmes, les perspectives industrielles
d’un tel système sont avérées dans les domaines
logistiques (préparation de commandes, aide
aux opérateurs, etc.) et permettront l’intégration
de nouvelles solutions logicielles plus robustes
pour le contrôle/commande.

BYD arrive
en France !
Après un
lancement
réussit en
2015 en
Allemagne et
au Benelux,

le constructeur de chariots élévateurs électriques
à batterie Lithium BYD poursuit cette année sont
implantation européenne avec la présentation
de ses produits sur la France, l'Espagne, l'Italie,
l'Angleterre et l'Irlande. Doté d'une très grande
usine de fabrication en Chine, le constructeur est
ainsi en mesure de proposer une vaste gamme de
chariots frontaux et de magasinage. BYD fabrique
également des bus électriques, des voitures
hybrides et des batteries. ● V. L.V.B.
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L'agenda des salons

2016
›› MARS :

■ INTRALOGISTICS et SITL Paris du 22 au 25
www.intralogistics-paris.com - www.sitl.eu

■ PRÉVENTICA Casablanca Maroc du 29 au 31 - www.preventica.com

›› AVRIL :
■ INDUSTRIE Paris Nord Villepinte du 4 au 8 - www.industrie-expo.com

›› MAI :
■ SEPEM Colmar du 31 mai au 2 juin - www.sepem-industries.com
■ CeMAT Hanovre Allemagne du 31 mai au 3 juin - www.cemat.de

›› JUIN :
■ SIL Barcelone Espagne du 7 au 9 - www.silbcn.com
■ PRÉVENTICA Lille du 7 au 9 - www.preventica.com
■ PROCESS INDUSTRIES BREIZH à Brest du 15 au 16

www.processindustries.fr

›› SEPTEMBRE :
■ SEPEM Toulouse du 27 au 29 - www.sepem-industries.com

›› OCTOBRE :
■ PRÉVENTICA Rennes du 4 au 6 - www.preventica.com
■ VRATECH EXPO. Le Mans du 4 au 6 - www.vratech.com

›› NOVEMBRE :
■ ALL4PACK Paris (salon Emballage/Manutention) du 14 au 17

www.all4pack.fr

›› JANVIER :
■ SEPEM Douai du 24 au 26 - www.sepem-industries.com

›› AVRIL :
■ SEPEM Avignon du 25 au 27 - www.sepem-industries.com
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