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courte durée à un client dont le dossier
serait refusé par la banque.

ous les équipements de manutention
peuvent-ils être proposés en leasing ?
Les avis sont partagés. Christophe Henry,

directeur France d’Egemin en est certain « cette évolution
concerne tous les équipements de manutention et non
plus uniquement les chariots. Depuis l’année dernière, les clients
et prospects nous demandent d’acquérir des équipements de stockage, de
préparation de commandes (transstockeurs, miniloads, magasins automatisés... )
en leasing. En tant que constructeur, nous avons pris la décision très récem-
ment de le proposer, car nous nous sommes rendu compte que cette possibilité
facilitait la prise de décision. Les clients financent parfois une partie du projet,
l’investissement informatique, par exemple, et nous demandent une solution
de financement pour le matériel ». 

Pour Snox Automation, fabricant d’AGV « certains matériels, en particulier
les AGV, se prêtent mal au leasing, certes parce qu’ils sont rarement standards,
mais aussi parce qu’ils nécessitent des coûts de mise en service importants.
Plus il y a de véhicules qui circulent sur le même parcours moins les frais
d’installation sont élevés. Néanmoins la mise en service représente entre
25 et 50 % du coût de l’investissement, selon la taille du parc. Par mise en
service, il faut entendre la programmation, la formation, la documentation
et le suivi de projet » détaille David Rigo, responsable des ventes. « Je doute

que la location d’AGV devienne le modèle de référence
comme c’est le cas pour les chariots car l’AGV est un
robot. Il s’agit vraiment d’un investissement de production,
d’où ces frais de mise en service élevés » complète

celui-ci. 

En matière d’AGV, Aprolis a une autre approche avec
son partenaire fabricant d’AGV Rocla. Aprolis propose le finance-

ment du matériel en location longue durée assorti du contrat full services
”Globalis”. Comptez environ 2 400 euros/ mois de loyer pour deux gerbeurs à
quoi il faudra ajouter un investissement initial d’environ 60 000 euros pour la
réalisation de l’étude du projet, la mise en route, la formation des équipes,
le réglage des  machines... Le ROI (retour sur investissement) de cette solution
automatisée est obtenu en moins d’un an, selon Aprolis. L’assistance étant
intégrée, une équipe d’ingénieurs AGV spécialisée peut intervenir chez les
clients partout en France. 

es autres sources de financement sont nombreuses. L’État facilite
l’investissement industriel, les courtiers trouvent les financements.
Les PME peuvent se tourner vers la Banque Publique d’Investissement

(BPI France) qui, pour des investissements supérieurs à 40 000 euros et
destinés à l’acquisition de matériels d’équipement neuf ou d’occasion,
achète le matériel à la place de l’entreprise et lui loue pendant la période du
contrat de location. Plusieurs formules existent : premier loyer majoré, loyers
linéaires ou dégressif, etc. Pendant cette période, l'entreprise locataire exploite
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librement l’équipement en contrepartie d'un loyer déductible de ses charges.
BPI France propose en outre différentes formules de financement en partenariat
avec la banque : co-baillage (indivision avec un autre crédit bailleur), établis-
sement d'un contrat commun avec un seul échéancier de loyers...

Les PME ont aussi la possibilité de faire appel à des courtiers spécialisés
qui, étant très proches du terrain, connaissent bien les problématiques de
leurs clients. N’étant affiliés ni à une banque ni à un fabricant d’équipement,
ils ont une grande marge de manœuvre et savent faire preuve de créativité :
loyers dégressifs, saisonniers (6 mois forts et 6 mois faibles, etc.) « En tant que
spécialiste de l’ingénierie financière, nous avons une souplesse que les banques
n’ont pas. Nous apportons un ”package” complet autour du matériel en
finançant la globalité des équipements industriels avec une forte spécialisation
dans la manutention et le transport. Les fournisseurs d’équipements ont
besoin d’avoir aussi cette corde à leur arc, et s’associent avec nous. Quant aux
grands constructeurs, ils abordent directement le marché avec leur propre

structure de financement » indique
Ludovic Paupin de Fidlease.

Même approche chez MG
Finance « Je conseille aux entre-
prises de panacher le crédit
classique avec le leasing en
crédit-bail ou en location finan-
cière, et de varier les partenaires :

faire appel aux fournisseurs de
matériels, aux courtiers, à leurs
banques, car ainsi ils obtiendront
un effet de levier important en
multipliant les interlocuteurs. Le
risque sinon est de limiter ses capacités d’emprunt » indique Emeric de
Gatellier. « Toute une population d’entreprises est écartée du crédit du fait
de la réglementation devenue très stricte depuis les accords de Bâle III. Mais
ce ne n’est pas une fatalité, et d’autres solutions existent ! Il nous est même
arrivé de louer du matériel sur nos fonds propres à des clients que nous
connaissions » confie-t-il.

ernier point qui concerne les entreprises qui souhaiteraient financer
leurs équipements : le sur-amortissement. Le gouvernement a mis
en place en 2015 une mesure d’amortissement supplémentaire

dite ”sur-amortissement” sur les investissements industriels. Elle permet aux
entreprises d’amortir les biens à 140 % de leur valeur. Exemple : une entreprise
acquiert une flotte de chariots élévateurs. Elle bénéficie d’un avantage fiscal
qui lui permet de déduire de son résultat imposable 40 % du prix d’achat de
ce bien. Le montant est déduit du bénéfice sur toute la durée d’amortissement.
Ainsi, si elle investit 100 000 euros, l'économie d'impôt, qui s'ajoute à
l'amortissement classique, est d'environ 13 000 euros (pour un taux normal
d'impôt sur les sociétés). Mais attention, ce dispositif fiscal ne sera pas reconduit
dans la loi de finance 2017 voté le 20 décembre dernier, il ne concernera donc
que les commandes passées avant avril 2017. ● C.P.
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Je conseille
aux entreprises

de panacher le crédit
classique avec le leasing

en crédit-bail ou en location
financière, et de varier les

partenaires...

”

”

D

Le leasing concerne
tous les équipements

de manutention et non plus
uniquement les chariots,
mais aussi les miniloads,
transstockeurs, magasins

automatisés...

”

”
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LA PRISE EN MAIN

Il est beau, il est rouge...
comme le Père Noël
ce chariot Hangcha !   

Simple mais efficace, cʼest ce que
je dirai de ce chariot. Il nʼest pas
sophistiqué mais il est doté de

lʼessentiel pour bien travailler en sécurité.
Il faudra que l'utilisateur soit en

possession d'une CACES de catégorie 3
pour conduire ce chariot en conformité
avec la réglementation.

Une fois monté à bord, le cariste
pourra régler son siège (position, poids)
et la colonne de direction. Le distributeur
est doté de 2 positions (aussi bien pour
lʼaccessibilité de la batterie mais aussi
pour le confort du cariste). Les 2 accou-
doirs sont réglables à lʼaide dʼune roulette
positionnée sous ceux-ci permettant de
donner un angle plus ou moins haut en
fonction des desiderata du cariste (il
peut aussi ne pas les abaisser sʼil le
souhaite). 

Ensuite, il tourne la clé de
contact, attend quelques secondes
que le chariot sʼinitialise, et une fois que
toutes les informations apparaissent, il
pourra alors commencer sa journée en
actionnant lʼinverseur de marche (celui-ci
est uniquement, placé côté gauche au
volant, dommage, car le cariste devra
lâcher le volant pour inverser son sens
de marche). 

Le chariot atteint sa vitesse
maxi en peu de temps. Il est doté dʼun
ralentisseur en courbe permettant
dʼeffectuer des virages répétés (slalom)
en sécurité. Je le trouve bien stable.
Nous avons eu la chance dʼeffectuer
cet essai dans un environnement où il
y avait tout pour bien le réaliser (espace
suffisant pour la circulation, palettier
jusquʼà 4 mètres de hauteur, plusieurs
types de charges, plan incliné). 

Après avoir effectué les slaloms
(avant/arrière), en marche arrière, je nʼai
pas eu de problème de visibilité car, le
chariot étant compact, le contre-poids
est de petite taille donc il ne gêne pas

du tout et la visibilité sur les quilles est
excellente. En marche avant, jʼai aussi
pu apprécier la stabilité du chariot et la
souplesse de la direction qui néanmoins
accroche suffisamment pour bien la
sentir permettant ainsi de bien maîtriser
les trajectoires.

Lors du gerbage en palettier,
lʼapproche se fait donc en douceur et
la souplesse du système hydraulique
permet une prise avec précision. La
visibilité sur cet exercice est bonne
jusquʼà un certain niveau où la présence
du vérin de levée libre bien centré et la
présence des flexibles gênent quelque
peu (cʼest le souci de la levée libre). Jʼai
simulé une largeur dʼallée de 3 600 mm,
avec marge de sécurité, pour la prise
en rayonnage et le positionnement
sʼeffectue sans problème (pas mal, car
cʼest un chariot 3 roues avec un rayon
de giration très court). Pour rappel, il
suffit de se présenter perpendiculaire-
ment à la palette et, au moment où lʼaxe
de la roue avant arrive sur le milieu de
la palette, vous braquez tout et le chariot
se positionne tout seul devant la charge
(cʼest le pivot du chariot 3 roues).

Jʼai circulé également en exté-
rieur sur un sol bosselé (bitume, terre... )
pour me rendre sur le plan incliné. Une
fois engagé, jʼai lâché lʼaccélérateur et
le chariot est redescendu mais à très
petite vitesse. Le cariste peut se permet-
tre de descendre du chariot et y remonter
sans problème (il ne va pas sʼemballer).
Il redémarre en côte sans problème. 

On a donc affaire là à un chariot
simple, pas de fioriture ! Il est doté d'un
éclairage leds avant et arrière. Il pourra
être utilisé sur tous types dʼapplications
en entrepôt, chargement, déchargement,
gerbage en pile, palettier..., et ses 3
niveaux de performances permettrons
dʼadapter la conduite au niveau du
cariste. ● J.P.

Chariot frontal électrique 3 roues, le A3W18 vient tout juste d'arriver
en France car c'est le dernier né des chariots Hangcha. D'une capacité
d'1,8 tonne, j'ai effectué son essai la veille du jour de Noël chez
Multi-Chariots, le revendeur de la marque pour le Nord.
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Embarquez à bord !
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MARQUE HANGCHA

MODÈLE A3W18

ÉNERGIE Électrique 3 roues

TECHNOLOGIE Asynchrone

CAPACITÉ 1 800 kg à CDG 500 mm

CAPACITÉ RÉSIDUELLE À HAUTEUR MAXI 1 500 kg 

HAUTEUR MAXI. DE LEVÉE 4 300 mm

MÂT Triplex

ACCESSOIRE(S) TDL de marque Cascade

PNEUMATIQUES PPS Advance Kargo S

DIMENSIONS ■ Longueur totale avec fourches 1 150 mm = 3 200 mm
■ Largeur = 1 086 mm Hauteur = 2 020 mm 

DÉLAI MOYEN DE LIVRAISON 15 jours si en stock

FICHE TECHNIQUE ■ La STABILITÉ :
Bien stable (équipé

de ralentisseur
en courbe), les

exercices de slalom
se sont déroulés
sans encombre.

■ Le DISPLAY :
Pas de fioriture,
il y a lʼessentiel

(horamètre, vitesse,
témoin batterie,

nombre dʼheures
dʼutilisation et mode
SPE (3 modes de

performances).

■ La
MANIABILITÉ :

La direction souple
permet

une utilisation facile,
même dans des

endroits exigus. La
souplesse du circuit
hydraulique permet
une approche en

toute sécurité.

PÉRIODICITÉ
Tous les 6 mois ou 1 000 heures (données constructeur).

ACCÈS BATTERIE
Il suffit de relever lʼinclinaison du volant, de relever lʼinclinaison
du distributeur, de déverrouiller le capot (monté sur vérin) et
lʼon bascule lʼensemble capot/siège, laissant ainsi un espace
plus que confortable au technicien..

MAINTENANCE

■ La TAILLE DU
CHARIOT :
Compact,

pouvant circuler
dans des allées de

3 600 mm avec
marge de sécurité.

LA PRISE EN MAIN

DISTRIBUTEUR DIRECTION VISIBILITÉCONFORT
HABITACLE

ACCESSIBILITÉ
AU CHARIOT

Grande poignée
sur montant

du protège-conducteur,
marche intermédiaire

pas très profonde.

Siège réglable
équipé de

2 accoudoirs relevables
mais également

réglables en inclinaison
à lʼaide dʼune roulette
positionnée dessous.

Il est réglable
en inclinaison (2 positions).

4 grandes manettes
(3 en fonction et

une supplémentaire
dans le cas dʼajout

dʼéquipement auxiliaire).

Volant de
taille moyenne

et direction souple
avec une bonne maîtrise

des trajectoires.

Vérin de levée libre
situé au centre

qui gène parfois
lors de la prise de charge

(cʼest le souci de
la levée libre).



our répondre à cette question, nous avons interrogé Sébastien Courtillat et Guillaume
Dollé, technico-commerciaux chez Manut-LM. Tout d'abord, un manipulateur est alimenté
par une centrale de vide type moteur et turbine ou motopompe. Il est constitué de
deux types de supports : les potences et les ponts roulants sous lesquels sont installés
les moyens de levage : les tubes dépresseurs et les palans. Pour la prise de charge,
elle est réalisée à l'aide de l'outil de préhension (le palonnier) qui est installé sous le

moyen de levage. Voyons chaque partie en détail...

Les supports
u nombre de deux, ils seront fixes ou mobiles en fonction de l'application. Tout d’abord, la potence.
C'est fixée au sol qu'elle est la plus demandée car elle impose moins de contraintes d’implantation.
Elle rayonne sur un diamètre définie auparavant. Mais une potence peut être installée sur une embase

mobile ce qui permet aux opérateurs de déplacer l’appareil à l’aide d’un transpalette ou d’un chariot élévateur. Ces
embases sont équipées de pieds réglables qui permettent de l'adapter lorsque le sol est inégal car le manipulateur

doit être parfaitement d'aplomb. Du côté des ponts roulants, ils sont le plus souvent utilisés lorsque la zone à couvrir est importante. Mais aussi lorsque le
poids de l’appareil plus la charge deviennent compliqués à manipuler, où encore, lorsqu’il est impossible d’implanter des poteaux au sol. Ces ponts roulants
apportent alors une facilité de déplacement et enlèvent toute l’inertie lors du déplacement des charges.

Le moyen de levage
’est ce qui va permettre la montée et la descente de la charge. Cela peut être un palan ou un tube de levage. Le tube de levage répond à des normes
qui, pour des questions de sécurité, imposent qu'il y ait, en fonction du diamètre du tube, une surface minimale de prise par ventouse (cela se
calcule à l'aide d'un logiciel) par rapport au poids des charges qu'il va manipuler. Le palan est, quant à lui, à chaîne ou à câble. « Chez Manut-LM, nous

avons donné la préférence au tube de levage car il est plus rapide, plus fonctionnel, plus souple que le palan électrique, et il est aussi possible de lui
associer plus d'outils de préhension. » précise Eric Gruau, dirigeant de Manut-LM. Pour gérer le vide sur un tube de levage, on l'équipe d'une gâchette, d'une
télécommande ou d'une poignée de type ”mobylette” (comme elle est appelée
chez Manut-LM). Sur un palan, on utilise seulement une télécommande.

L'outil de préhension
ppelé palonnier, c'est lui qui va prendre la charge ! Cette charge, qui
doit toujours être dans l'axe du tube de levage, va osciller entre 10 et
250 kg. On utilise différents types de palonniers. Le palonnier à

ventouses pour une prise de charge par vide d'air. Pour une prise de charge
"mécanique", on utilise des pinces, fourches, crochets, etc. Enfin, la pince
pneumatique est un outil qui va prendre la charge grâce à l'air. Je m'explique :
cette pince est alimentée par de l'air comprimé et elle est installée au bout d'un
tube de levage. On conserve ainsi la souplesse et la précision du tube de levage
en montée et descente. « Pour conseiller le client sur le type de matériel à
installer chez lui, nous définissons le type de charges à manipuler, leur poids, la
zone de travail à couvrir et les hauteurs de prises et déposes de charges. »
complète Sébastien Courtillat. Ainsi, il est possible de manipuler en toute sécurité,
ergonomiquement et sans effort, des cartons, des sacs, des fûts, des plaques
de tôle, de bois... en prenant simplement la peine d'adapter le bon outil. 

Et la sécurité ?
on, la charge ne peut pas tomber ! Comme l'explique Guillaume Dollé
« Si il y a une coupure de courant ou un problème d'alimentation
électrique, chez Manut-LM nous avons installé un clapet anti-chute

au niveau du haut du tube de levage, ce qui nous permet d'utiliser la réserve
d'air du tube pour descendre la charge jusqu'au sol sans la lâcher ». 

Le conseil des pros !
Ce que nous voulons faire comprendre aux clients quand il y a
différentes charges à manipuler, en poids comme en types, c'est
qu'il est préférable de se rapprocher du 80/20. En d'autres termes,

il est préférable d'utiliser un préhenseur bien adapté (maniable et pratique)
à 80 % des charges manipulées dans l'année (les 20 % restants sont gérés
au coup par coup puisque beaucoup plus rares), qu'un manipulateur qui va
prendre toutes les charges mais moins facilement car il sera moins bien
adapté.  C’est pour cela que nous venons directement chez nos clients afin
de définir avec eux leurs besoins et les conseiller de A à Z sur l’appareil et
le support les plus adaptés. Les opérateurs doivent avoir le sourire quand
ils utilisent notre matériel ! » concluent ces messieurs ! ● V. L.V.B

L’AVIS DU
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S’il vous plaît...,
explique-moi un manipu ateur !
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a FDJ (Française Des Jeux) s’est fixée
un challenge : revoir son mode de
distribution pour approvisionner direc-

tement tous les bars-tabacs et autres enseignes
commerçantes réparties sur le territoire. En
pariant sur les solutions Pick-by-Light de

KBS, cette mise va lui rapporter gros puisqu'elle sera en mesure à terme
d’assurer des cadences allant jusqu’à 5 000 commandes/jour. Sur son site
logistique de 10 000 m² basé en île de France,  la FDJ stocke l’essentiel de
ses produits : les jeux de tirage et de grattage, soit plus de 2 milliards de
tickets à gratter et 650 millions de bulletins. De quoi faire rêver, mais ne
vous y méprenez pas, ces tickets n’ont aucune valeur marchande tant qu’ils
ne sont pas validés chez le buraliste ou le détaillant. Quoi qu’il en soit, il n’en
reste pas moins que ces milliards d’unités entreposées seront traitées et
expédiées à destination des commerçants. Historiquement la FDJ fonction-
nait avec un réseau de 130 secteurs chargés de distribuer les produits au-
près des points de vente. Si aujourd’hui encore les secteurs commerciaux
assurent l’approvisionnement des points de vente sur les derniers kms, d’ici
à la fin 2018 la FDJ livrera directement l’ensemble de  son réseau de vente,
soit près de 32 000 points de vente. Ce projet a été mené en collaboration

avec la société Ciuch, intégrateur spécialisé dans les systèmes de manutention
automatisés. Le système dans son ensemble est piloté par un outil informatique
WCS. À partir des commandes enregistrées, il va calculer un ordonnancement
des commandes et le nombre de cartons à traiter et à lancer sur les machines.
La première étape est la constitution du carton sur lequel on va apposer un
code barres unique qui permettra de le tracer tout au long de la chaîne de
préparation de commandes. Placé sur un convoyeur, ce carton va passer sur une
série de postes, tout d’abord sur les îlots de ”PLV” (tous les kits de promotions
qui serviront à mettre en avant les jeux sur le point de vente : documentations,
petits présentoirs... ), ensuite dans la zone ”Automates” où sont traités en
volume la plupart des jeux à gratter, puis enfin sur les lignes de ”Pick-by-Light”
pour la préparation des commandes à l’unité. Plus de 80 % des colis passent
par les systèmes Pick-by-Light de KBS. Ces derniers sont dotés de voyants
lumineux qui guident l’opérateur dans sa préparation et rendent ainsi l’activité
totalement intuitive. À l’arrivée du carton, un certain nombre d’afficheurs
s’allument pour indiquer les produits à prélever et la quantité. L’opérateur a
juste à prélever la quantité affichée, à scanner les produits et à les déposer
dans son carton, le système décrémente automatiquement les unités au fur
et à mesure qu’ils sont scannés. Lorsqu’il a terminé l’ensemble des afficheurs
passe au vert et il n’a plus qu’à repousser son carton. ●

Le constructeur équipe également les chariots de Schneider Electric de l’outil ISM
Online afin de progresser dans la sécurité et le suivi des casses.

ungheinrich est le fournisseur
de Schneider Electric pour
les engins de manutention et

rayonnage pour son centre de logis-
tique d'Evreux. Il l'a accompagné

dans la conception de l’intégralité de sa salle de charge de 1 200 m², la mise
en place des rayonnages et de la totalité du parc de 166 chariots comprenant
des frontaux électriques, préparateurs de commandes, chariots à mât rétrac-
table et chariots systèmes. Avec une surface de 36 000 m², ce centre assure

la préparation de 20 000 lignes de commandes/jour et le stockage de plus
de 60 000 palettes. Aujourd’hui, 89 % du parc chariots de Schneider Electric
est équipé du logiciel ISM Online dont les modules Base, Sécurité et Coût
lui permettent de bénéficier d’informations clefs pour optimiser la gestion
de son parc chariots. Le module Sécurité permet de restreindre l’accès des
chariots uniquement au personnel autorisé. Chaque cariste possède un
badge contenant les informations délivrées lors de l’autorisation de conduite,
limitant ainsi l’utilisation des engins au seul cariste formé et autorisé. D’autre
part, la date limite de l’autorisation est gérée par le logiciel ISM Online, sans

Jungheinrich améliore la sécurité du parc chariots
de Schneider Electric

CAS D’APPLICATION

J

Spartoo, spécialiste de la vente de chaussures en ligne, sollicite à nouveau Mecalux pour
équiper une seconde cellule d’une plate-forme avec passerelles d’accès aux quatre niveaux
afin de quadrupler la surface utile de son entrepôt de Saint Quentin Fallavier (près de Lyon).

ette plate-forme permet d’exploiter
toute la hauteur disponible de l'entre-
pôt afin de maximiser l’espace et la

capacité de stockage. Chaque niveau est
équipé de rayonnages de différentes dimensions qui s’adaptent à la grande
variété des produits stockés. Un circuit de convoyeurs reliera les deux cellules
et traversera à la fois la zone périphérique de la plate-forme ainsi que les

niveaux équipés de rayonnages pour picking, facilitant ainsi la préparation
des commandes par zones. Cet agrandissement permettra à Spartoo de
stocker un total de 2 200 000 pièces, d'accélérer tous les processus de
préparation de commandes et d'expédier plus de trois millions de paires de
chaussures par an. À l’heure actuelle, Spartoo génère 140 millions d’euros de
chiffres d’affaires par an et se distingue par son offre de plus de 1 500 marques
et 100 000 références. ●

Une nouvelle plate-forme et des convoyeurs Mecalux
chez Spartoo

C

Un système de préparation de commandes entièrement automatisé, la FDJ a parié sur
l’avenir avec les solutions Pick-by-Light de KBS !

Le jeu de lumières de KBS !

L



gility organise la collecte de pièces automobiles auprès de fournisseurs
implantés dans toute l'Europe, puis regroupe les livraisons au niveau
de sa plate-forme de Stuttgart. De là, les marchandises sont expédiées

à l'étranger. L'an dernier, l'entreprise a connu une progression de son activité
et a dû accroître la capacité de sa plate-forme. Conséquence : du jour au
lendemain, le parc de chariots élévateurs électriques présents sur le site a
été sollicité plus d'heures que prévu. Au début, Agility avait pensé s'attaquer
à ce défi en équipant de batteries supplémentaires les chariots électriques de
son parc, ou en gardant plus de chariots en réserve. Mais même les solutions
envisageables, telles qu'un magasin intermédiaire, ont été exclues en raison
des contraintes de temps. « Même en utilisant des batteries au lithium-ion
et en les rechargeant par exemple pendant la pause déjeuner, cela n'aurait
pas suffit » déplore Jürgen Götz, directeur technique chez Agility. « Le vendredi
est une journée particulièrement chargée et nous n'avons absolument pas
de temps libre. Les chariots doivent fonctionner. Nous dépendons entièrement
d'eux pour pouvoir expédier les pièces à temps de Stuttgart vers le monde :
les navires ne nous attendent pas. » Ralf Glawa, chargé de compte chez le
concessionnaire Hyster près de Stuttgart raconte « Le défi proposé par Agility
est peu ordinaire. Nous avons donc envisagé un grand nombre de solutions.
Malgré des batteries de plus en performantes depuis quelques années, elles
n'étaient tout simplement pas assez puissantes pour fournir deux heures de
fonctionnement supplémentaires par jour. Même la circulation d'électrolyte
n'était pas suffisante pour les performances voulues. La solution la plus
raisonnable a donc été de remplacer le parc de chariots élévateurs électriques
par des chariots au gaz naturel ». Depuis leur introduction, la fiabilité des chariots
Hyster Fortens H1.8FT a contribué à la bonne exécution des opérations chez
Agility. À l'exception du changement de la bouteille de gaz et des interventions
de maintenance programmées, les chariots peuvent fonctionner sans interruption.
Aucun chariot de réserve supplémentaire n'a dû être acheté. Aujourd'hui,
huit robustes chariots GPL Hyster ont presque entièrement remplacé le parc
précédent de chariots électriques. ●
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avoir à effectuer une gestion complexe et régulière. Combiné avec le module
Coût, l’utilisateur principal peut réaliser des extractions de données concernant
les réparations, les maintenances, les coûts et connaître les horamètres précis
de ses chariots. Les principaux postes de coûts sont identifiés, permettant
une prise de décision rapide sur l’optimisation de l’utilisation des chariots.
« Notre utilisation quotidienne d’ISM Online induit une réelle baisse de la
casse de nos matériels et une responsabilisation des caristes » explique
Hugues Rocfort, gestionnaire chariots chez Schneider Electric, utilisateur
conquis de l’outil. La configuration multi-sites permet au spécialiste de l’énergie
et des automatismes de réaliser des comparaisons avec ses différents
centres logistiques. Toujours à la recherche de solutions pour améliorer la
sécurité des biens et des personnes, Schneider Electric étudie actuellement
la mise en place de nombreux outils notamment la détection de piétons,
les alertes sonores mais également le ralentissement des chariots en cas
de chocs. ●

L'entreprise de logistique
Agility, basée à Stuttgart, en
Allemagne, a remplacé son
parc de chariots électriques
par des chariots élévateurs
GPL Hyster. Avec ce change-
ment, la société a accru ses
capacités de manutention et
allongé ses intervalles d'entre-

tien dans un secteur en pleine croissance, celui de la
logistique automobile.

Les chariots Hyster relèvent
un défi chez Agility !
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EN BREF

Un nouveau président
chez RS
Electrocomponents,
spécialiste de la distribution
de composants électroniques
et de maintenance, nomme
Marianne Culver en tant

que président de RS Components. Elle rejoint
l’entreprise dès maintenant en tant que membre
de l’équipe de direction (Executive Management
Team), reportant directement à Lindsley Ruth, CEO
d’Electrocomponents. Elle aura la responsabilité
de mener la croissance et la profitabilité à travers
les régions, de développer la renommée de RS, et
d’améliorer davantage l’expérience des clients dans
les domaines de l’électronique et de l’industrie.

Nouveau contrat de licence pour Gaussin
La société Gaussin annonce la signature d’un
contrat de licence de brevets et de logiciels incluant
la communication de savoir-faire entre Batterie
Mobile, filiale de Gaussin, et le Commissariat à
l’Énergie Atomique (CEA). Par ce contrat, le CEA
concède à Batterie Mobile une licence exclusive
portant sur ses connaissances nouvelles (brevets,
logiciels et savoir-faire) développées dans le
cadre de l’accord de collaboration conclu entre
les deux partenaires en 2012, ainsi qu’une licence
non-exclusive sur certaines de ses connaissances
antérieures, et ce, en vue de permettre la
fabrication et la vente des Power Packs batteries
Li-ion, des systèmes hybrides piles à combustible
PEMFC/batteries Li-ion (LFP/G), du système de
gestion associé (BMS -Batterie Management
Systems) et de calculateurs visant à assurer la
navigation autonome et l’accostage automatique
des véhicules. Cette licence est consentie sans
limitation de territoire géographique, pour la durée
des brevets et logiciels qui en sont l’objet (la
durée de protection d’un brevet étant de 20 ans
à compter de sa date de dépôt).

Toyota France
récompensé pour
ses performances
RSE*
Toyota Material

Handling France (TMHFR), la filiale française
chariots élévateurs de Toyota, a obtenu le niveau
”Gold” décerné par EcoVadis (société française
qui gère la première plate-forme offrant des
évaluations de la performance développement
durable des fournisseurs pour les chaînes
d’approvisionnement mondiales) pour ses
performances RSE* (Responsabilité Sociétale
des Entreprises) sur les thèmes environnemental,
social, politique d’achat et éthique des affaires.
En remportant ce niveau d’évaluation, TMHFR
montre clairement l’importance des critères de
développement durable dans ses relations clients /
fournisseurs. Il ne s’agit pas ici uniquement
d’environnement mais également d’engagement
dans un comportement responsable qui intègre des
conditions de travail équitables, une déontologie
des affaires et la transparence dans la chaîne

d’approvisionnement.

Levée de fonds chez Centrexpert !
La société Centrexpert, qui convertit des machines
complexes et des équipements industriels pour
une utilisation dans des zones à risque d’explosion
qualifiées d’ATEX (ATmosphère EXplosive), ouvre
son capital à CM-CIC Capital Privé dans le cadre
d’une levée de fonds de 800 k€ à laquelle ont
participé les investisseurs financiers historiques,
Rhône-Alpes Création et Rhône Dauphiné
Développement. Les investisseurs financiers
déclarent « Cette levée de fonds doit permettre
de consolider les équipes et d’accélérer le
développement commercial de Centrexpert.
L’expertise et le savoir-faire de ses dirigeants
constituent des atouts pour s’imposer sur ce
marché où il existe un nombre limité d’acteurs,
certains en difficulté, ce qui permet d’envisager
des opportunités d’affaires pour les opérateurs
les plus sérieux. »

Nouvelle recrue chez
Ar Racking
Spécialiste du stockage
industriel, Ar Racking a
nommé Roberto Arriarán
Ugarte (51 ans) à la tête
de sa division ”Solutions

d’Intégration”. Formé à l’Université de Mondragón
(Pays basque) il possède une longue expérience
dans la gestion de projets logistiques. Il entre
chez Oinakar en 1988 (qui donnera plus tard
naissance à Ulma Handling System), après des
études en génie mécanique. Il gravit peu à peu les
échelons au sein d’Ulma Manutention puis Ulma
Handling Systems, où il devint successivement
directeur technique et production, puis directeur
technique et innovation et enfin directeur
production et innovation en 2016. Sa mission
sera de superviser les grands projets réalisés en
collaboration avec les intégrateurs logistiques.

Hangcha : un
nouveau membre
pour le Cisma !
Hangcha France est
nouveau membre
actif du Cisma.

La filiale du constructeur chinois a décidé de
faire parti de ce syndicat afin de participer à
la réflexion économique et technique de la
profession. « Ceci nous permettra d’être encore
meilleur dans l’approche de vos besoins en
échangeant avec la profession. » commente
Laurent Guignard, dirigeant de la filiale française.
Ce à quoi il tient à ajouter « Je remercie les
nouveaux revendeurs qui nous ont rejoint, et
bien sûr, les plus anciens également. Ils nous
ont permis, cette année encore, d'obtenir une
très forte progression des ventes. »

Bons résultats pour viastore
Le groupe international viastore, dont le siège se
situe à Stuttgart, est passé d’un chiffre d’affaires
de 120 millions d’euros à 125 millions d’euros,

comme l’a révélé son CEO Philipp Hahn-Woernle.
Le groupe continue d’enregistrer un niveau de
prise de commandes très élevé. En 2017,
l’entreprise projette à nouveau une croissance
du chiffre d’affaires et des prises de commandes
aux alentours de 10 %. « L’intralogistique reste
un marché en pleine croissance malgré un
environnement économique constamment en
mutation » déclare Philipp Hahn-Woernle. Il
explique également que les bases de la crois-
sance de l’entreprise reposent sur ce marché
en bonne santé, les solutions innovantes qu’ils
apportent, leur haut niveau d’expertise en
intralogistique ainsi que l’extrême proximité de
viastore avec ses clients.

Nouveau président pour le
Cisma
Jean-Claude Fayat, président du
Groupe Fayat, a été élu président
du syndicat des équipements
pour la Construction, les

Infrastructures, la Sidérurgie et la MAnutention
(CISMA) à l’occasion du conseil d’administration
qui s’est tenu le 23 juin 2016. Il est entré en
fonction le 1er janvier 2017 et succède à
Philippe Frantz, président du groupe Réel, arrivé
au terme de son mandat, qui devient président
d’honneur. Renaud Buronfosse demeure délégué
général.

Une nouvelle cabine
chez KBO
La société KBO est
spécialisée dans la
fourniture et la pose de
cabines pour les

chariots élévateurs. Son dirigeant, Laurent
Keufterian, est fier d'annoncer que, seulement
quelques mois après leur mise sur le marché,
il est capable de proposer une cabine et une
climatisation pour les chariots Série XT du
constructeur Hyster, et pour les chariots
Série MX du constructeur Yale.

La Chine récompense
Egemin 
Le chariot autoguidé (AGV)
à contrepoids FLV 3315/C
d’Egemin Automation a été
élu parmi les produits les plus
innovants de sa catégorie
disponibles sur le marché

chinois. Egemin est, selon ses dires, l’unique
fabricant étranger d’AGV qui soit parvenu à
se hisser dans le ”Top 10 des produits AGV
innovants” de cette sélection du marché chinois.
Cette catégorie constitue une section spéciale
du ”2016 4th Industry Development Forum of
Intelligent Logistics Warehouse Robot” organisé
conjointement par le Logistics AGV Robot
magazine, le Logistics AGV Robot Institute et le
Parc des expositions de Hanovre. Pour Egemin,
cette réussite confirme qu’elle prend pied sur le
marché asiatique des AGV et qu’elle est à même
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de concurrencer les fabricants locaux.

Collaboration
reconduite
entre LPR et
le groupe Avril
LPR-La Palette Rouge

renouvelle sa collaboration avec le groupe Avril
(marques Lesieur, Matines, Puget, Sanders, etc.).
Un partenariat historique puisque le loueur de
palettes travaille depuis près de dix ans avec la
marque Lesieur, et près de six avec les célèbres
œufs Matines. Pour les trois années à venir,
LPR assurera l’approvisionnement, le tri, et la
réparation des palettes bois des 10 unités de
production du groupe, reparties dans le nord et
le sud de la France.

Un nouveau partenaire
pour a-SIS
A-SIS, éditeur de solutions
logicielles pour la supply chain,
marque de la Division Savoye
(Groupe Legris Industries), et

BG Partners, éditeur-intégrateur spécialisé dans
le secteur du négoce, signent un accord de
partenariat et offrent aux PME du secteur une
solution sur-mesure. Ensemble, les deux
sociétés ont développé une solution complète,
fruit de l’interface entre GOLD System ERP,
solution de BG Partners, et maGistor, le WMS

d’A-SIS. Tandis que maGistor prend en charge la
gestion de flux à l’intérieur de l’entrepôt, Gold
System ERP se charge lui des flux hors entrepôt,
le tout avec une parfaite transparence pour
l’utilisateur final et une solution intégrée
nativement.

Un nouveau site Internet
pour GPH Levalair ! 
Spécialiste dans la
commercialisation et l’entretien
de systèmes d’aide à la
manutention légère permettant

de combattre les TMS (Troubles Musculo-
Squelettiques),  GPH Levalair a refondu son site
Internet à l'occasion de la sortie de sa nouvelle
ligne de gerbeurs et chariots de manutention de
grandes capacités. www.levalair.fr... Ce site
vous accueillera dans un univers très lumineux
et simple d'utilisation. Vous y découvrirez
également les solutions de levage par le vide,
les ponts et potences, les tables élévatrices que
propose GPH.

ADMV et Flexlink sous
la même enseigne :
Flexlink !
Afin de se développer sur
de nouveaux marchés et

accroître le périmètre de leurs offres et de leurs
services, les deux partenaires, membre du

groupe Coesia, Flexlink Systems (spécialiste en
automatisation), et la société ADMV (spécialiste
en solutions de distribution et en machines
spéciales robotisées) ont décidé d’unir leurs forces
sous une seule et même enseigne : Flexlink.
Ainsi, forts de cette collaboration fructueuse,
ils ont souhaité passer à une autre étape en
développant sous la même enseigne des solutions
automatisées globales permettant d’accroître
l’efficacité de production de leurs clients.

Nouveau président chez
Dekra France !
Sophie Dominjon, 53 ans,
Chief Executive Officer depuis
2015, vient d’être nommée
présidente directrice générale

de Dekra Industrial France. Reconnue par ses pairs,
elle devient la première femme à prendre la tête
de la filiale française du spécialiste de l’inspection,
de la certification et de la prévention. Elle conserve
son statut de directrice générale de Dekra France.
Diplômée d’HEC, Sophie Dominjon a passé près
d’une vingtaine d’années dans le secteur de l’IT,
dont 17 ans au sein de Microsoft où elle a assuré
des postes à responsabilité dans les domaines
du marketing et du commercial. Elle rejoint Dekra
en 2008, où elle a exercé respectivement les
fonctions de directrice marketing et commercial,
puis de directrice générale. Elle succède à
Roland Gerdon. ● V. L.V.B.
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